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Fragenkatalog ,,Quo vadis Ziindorf?“

Sehr geehrter Herr Baedorf,
lieber Reiner,

zunachst mochte ich mein Bedauern dariber zum Ausdruck bringen, dass es leider bisher zu
keiner gemeinsamen Terminvereinbarung zum Austausch mit beiden OB-Kandidaten/in
gekommen ist. Ein solches Treffen mit einem persoénlichen Meinungsaustausch hielte ich
nach wie vor fur zweckmaRiger als die JA/Nein-Beantwortung in Form eines
Fragenkataloges, der — zumal innerhalb der Ferienzeit — so kurzfristig abschlieRend und
erschopfend beantwortet werden muss. AuRerst schwer tue ich mich insbesondere mit
Fragen, die mir nur ein Ja oder Nein als Antwort Uibrig lassen.

Gleichwohl will ich mich nun auch schriftlich umfassend zu allen Punkten zu dufRern,
nachdem ich dies ja zuvor bereits in einem stattgefundenen, mehrstiindigen und
persénlichen Austausch getan habe und mich im Biirgerdialog all diesen Fragen im Detail
gestellt habe.

Vorweg:

Seit den 1970er Jahren wird Gber Porzer Verkehrsprobleme und tiber Ortsumgehungsplane
diskutiert, debattiert, um Losungen gerungen. Das Ergebnis kennen wir alle:

Der Porzer und die Porzerin qualt sich zumeist tiber die Hauptstralle und endet dort immer
ofter bei allem sonstigen Durchgangsverkehr im taglichen Stau! Und weil diese dringend
bendtigte Verkehrsinfrastruktur immer noch fehlt, fiihrt die Schaffung zuséatzlichen
Wohnraums zu berechtigten Diskussionen, weil in KéIn insgesamt etwa 50.000 neue
Wohnungen dringend gebraucht werden.

Als ich erstmals in den Landtag gewahlt wurde, hatte die CDU/FDP-gefiihrte

Vorgangerregierung die urspringliche Planung der sog. Ortumgehung Ziindorf/Niederkassel
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im LandesstralRenbedarfsplan ersatzlos gestrichen. Seither herrschte sodann Stillstand und
zunehmendes Beklagen der weiter wachsenden Verkehrsbelastungen bei fehlenden
»Zufihrungen zum Autobahnanschluss der A59.“

Deshalb bemiihe ich mich als Landtagsabgeordneter und als Oberbiirgermeisterkandidat
gemeinsam mit den 6rtlichen Mandatstrédgern und betroffenen Biirgervereinen nach
Lésungen zu suchen, die die geschilderte Situation vor Ort méglichst bald verdndern kénnten.

Dazu zahlte auch ein Ortstermin, bei dem sich die Anbindung der Liburer LandstraRe mit
dem Porta-Kreisel in Porz-Lind als eine Variante darstellte, die mit dem damaligen
Parlamentarischen Staatssekretdr Horst Becker sowie Vertretern der Blirgervereine am 11.
August 2011 in die Diskussion gebracht wurde. Daneben habe ich die inzwischen von der
Stadt erarbeitete Machbarkeitsstudie mit initiiert, um diese Variante und/oder alternative
Streckenfihrungen eben auf Realisierbarkeit bzw. Machbarkeit untersuchen zu lassen. Das
Land gibt ferner Hoffnung auf Unterstitzung bei der Verbesserung der
Verkehrsinfrastruktur, nachdem zwischen Stadt und Land Verwaltungsvereinbarungen zu
weiteren Planungsumsetzungen getroffen wurden.

Zu guter Letzt ist es — neben der Biirger/innenbeteiligung - seither mein stdndiges
Bestreben, den Interessenausgleich mit dem Rhein-Sieg-Kreis zu beriicksichtigen, um in
anstehenden Verhandlungen eine gemeinsam tragféihige Kompromisslésung zu férdern.

Es geht mir also definitiv darum, moglichst viele Blirgerinnen und Biirger am weiteren
Entwicklungsprozess zu beteiligen, um deren Wiinsche, Anregungen, Sorgen und
Bedenken, ebenso deren Verbesserungsvorschlige einzubinden. Uber den Fortgang soll in
einem nachstgeplanten Burger/innen-Treffen zur Vorstellung der von den Fachleuten der
Verwaltung untersuchten Méglichkeiten berichtet werden.

Zu lhren Fragestellungen:

Frage 1:

Bisher bestand ein parteitibergreifender Konsens, dass spdtestens vor Beginn der
Realisierung von Ziindorf Siid die entlastende UmgehungsstrafSe (Nord-Siid-Achse)endlich
gebaut und die KVB-Linie 7 mindestens bis zur Ranzeler Strafe verléngert wird, damit alle
Ziindorfer eine direkte Verbindung ohne Umsteigen zur Kélner Innenstadt haben.

Werden Sie sich weiter dafiir einsetzen?

Antwort: Ja, ich werde mich weiter fiir kurzfristige Verkehrsentlastungen mit Nachdruck
einsetzen.

Frage 2:

Halten Sie es fiir erforderlich, ein verkehrliches Gesamtkonzept fiir den rechtsrheinischen
Raum zwischen Kéln und Bonn zu entwickeln und dabei verschiedenste MafSnahmen zur
Verkehrsentlastung zu priifen?

Durch Beschluss der Landesregierung im Jahr 2006 wird es die fir Ziindorf geplante
zusatzliche Autobahnanbindung nicht geben. Daher bleibt nur die Moglichkeit, eine oder
mehrere der vorhandenen Auffahrten zu nutzen und so nicht nur den neu entstehenden
sondern auch den bereits vorhandenen Verkehr dahin abzuleiten. Als weiteres Problem hat
sich ergeben, dass die Umgehungsstralle Niederkassel (L 274n) aus Grinden des
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Artenschutzes nicht wie bisher vorgesehen zur Frankfurter Stral3e verlangert werden kann
und daher bis auf weiteres vor Libur endet. Dadurch entstehen Verkehrsbelastungen
besonders fur Langel, Zindorf und Wahn, denen es entgegenzuwirken gilt.

Gegen CDU und FDP haben wir daher gemeinsam mit den Griinen im Dezember eine
Machbarkeitsstudie beauftragt, mit der die Stadtverwaltung genau das von lhnen
angesprochene verkehrliche Gesamtkonzept erstellen soll.

Um in einem zweiten Schritt Zliindorf-Sid realisieren zu kénnen, ist neben der Realisierung
der Verlangerung der Stadtbahnlinie 7 die Machbarkeitsstudie mit Darstellung der
erforderlichen Verbesserung der Verkehrs-infrastruktur zwischen Langel und Porz
erforderlich. Diese muss auch die Verkehrsbeziehung in Richtung Norden bericksichtigen,
wie sie im Rahmen des geplanten stadtebaulichen Wettbewerbs untersucht werden soll.

Frage 3:
Halten Sie eine entlastende Verkehrsfiihrung fiir den Individualverkehr in Nord-Siid-Richtung
flir erforderlich (80% des IV fliefst — oder steht — mit Ziel Porz und Kéln in diese Richtung)?

Es ist sicherzustellen, dass das Gesamtkonzept die Bediirfnisse der von den Planungen
betroffenen Anwohnerinnen und Anwohnern berlicksichtigt. Die Verkehrsuntersuchung ist
gutachterlich und unabhangig zu untersuchen und transparent darzustellen. Dies ist fiir
mich die Grundlage von Machbarkeitsstudien. Nur so ist es moglich, eine optimale Losung zu
erarbeiten und zu beschlieRen.

Frage 4:
Wie soll eine kiinftig hoffentlich attraktivere Porzer Innenstadt von Ziindorf/Langel aus
besser angebunden werden?

Eine verbesserte Anbindung muss naher untersucht werden. Soweit mir bekannt, will die
Verwaltung mit der Beteiligung der Offentlichkeit zum Fortgang insgesamt noch in diesem
Jahr beginnen. Das erforderliche Bebauungsplanverfahren sieht eine Beteiligung der
Offentlichkeit vor, so auch fiir die parallel betriebenen Verfahren zur Stadtbahnverlangerung
und zur kiinftigen Entlastungsfiihrung. Die politischen Gremien sind intensiv eingebunden
und die Einbindung der Offentlichkeit hat fiir mich dabei hohe Bedeutung.

Frage 5:
Werden Sie sich dafiir einsetzen, dass die Stadt Ké6In

a) das derzeit véllig brachliegende ,,Baulilickenprogramm® wieder deutlich aktiviert
b) die hierdurch zu schaffenden Wohneinheiten (bei rd. 2.300 Bauliicken rd. 14.000

Wohneinheiten) vorrangig angeht, bevor wichtige Freiflichen am Stadtrand wie in
Ziindorf bebaut werden?

Die Fortfiihrung des Bauliickenprogrammes ist mir wichtig und deshalb mit Ja zu
beantworten. Dabei steht ein Baulliickenprogramm keinesfalls in Konkurrenz zu sinnvollen
Bauvorhaben in geeigneten Freiflachen, die angesichts des Wachstums der Stadt gleichfalls
vonnoten sind, um den Wohnraumbedarf zu decken.

Frage 6:

Die Wohnbaureservefldche wurde bereits vor vielen Jahrzehnten ausgewiesen — lange bevor
die Gefahren des Klimawandels erkannt wurden. Wie jetzt gerade Anfang Juli d.J. zu erleben
war, werden heifse Sommer immer hdufiger. Fiir die Abkiihlung der inzwischen schon auf 40
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Grad steigenden Temperaturen in der Stadt sind ,,Klimaanlagen” durch
Kaltluftentstehungszonen wie in den Ziindorfer Ackerfléichen dringend erforderlich. Lt. einer
Studie des LANUV war es im Juli 2010 in der Ziindorfer Freifldche z.B. 8°C kiihler als in der
Kélner City.

Wie beurteilen Sie den Verlust dieser ,,Klimaanlage” fiir die KéIner Citybereiche - fiir die
Bevélkerung und die Wirtschaft - durch die geplante Versiegelung in Folge eines
Neubaugebietes Ziindorf-Siid?

Die Untersuchung von Umweltauswirkungen muss Gegenstand der gutachterlichen
Betrachtungen bleiben. Sie muss im Rahmen des aktuellen Bebauungsplanverfahrens um die
neu hinzugekommene Flache erweitert werden. Die Ergebnisse sind in den weiteren
Abstimmungsprozess einzubeziehen.

Auch fiir Zindorf sollten die Planungsempfehlungen des MaRnahmenkatalogs
,Klimawandelgerechte Metropole KéIn“ von 2013 Beriicksichtigung finden. Dabei ist auf
Freiflachen zur Kaltluftentstehung und Durchliftung, den Zugang zum Rhein und zum
Grinzug Wahn ebenso zu achten wie auf ausreichend dimensionierte 6ffentliche Griin- und
Spielflachen sowie die Einbindung des Siedlungsrands in die umliegende Landschaft.

Fragen 7:
Die Planung fiir Ziindorf =Siid wirft zahlreiche ungekldrte Fragen fiir den Wasserhaushalt auf.

a) Wie beurteilen Sie die Folgen von Ziindorf-Siid fiir das Grundwasser und die
Trinkwassergewinnung in Bezug auf Quantitét und Qualitdt fiir das gesamte
rechtsrheinische KéIn?

c) Wie kénnen lhrer Meinung nach die Anforderungen der EU-Wasserrahmenrichtlinie bei
einer grof3fidichigen Bebauung des Gebietes eingehalten werden?

d) Wie kann Ihrer Meinung nach ein leistungsfidhiges Abwassersystem auch fiir die
Alteinwohner von Ziindorf bei einer Umsetzung von Ziindorf-Siid gewdihrleistet werden,
damit das bestehende bereits an der Grenze der Leistungsfdhigkeit stehende Kanalsystem
nicht zu Gebdudeschdden fiihren kann?

Meine Antwort analog zu 6.

Frage 8:

Ein grofies Neubaugebiet kann den Charakter und die Sozialstruktur eines Ortsteils massiv
veréindern. Soll sich nach lhrer Auffassung eine mégliche Bebauung in ,Ziindorf-Sid*“
verbindlich am Charakter der vorhandenen Ziindorfer Bebauung orientieren?

Wichtig ist, dass der vorhandene Charakter und die Sozialstruktur nicht negativ beeinflusst
werden. Dies gehort zu der wesentlichen Fragestellung einer méglichen Bebauung. Darliber
hinaus muss dargestellt werden, ob bzw. wie der bisherige Ortsteil Zindorf die zusatzliche
Bebauung verkraftet. In der Konzeption ist daher der bereits bestehende Ortsteil zu
bericksichtigen. Ein Wettbewerb soll auch Maoglichkeiten eréffnen und bendtigt daher einen
ausreichenden Freiraum.

Frage 9:
Der Ziindorfer Bevélkerung wurde beim Biirgerworkshop im September 2014 vorenthalten,
dass ein weiteres grofies Neubaugebiet in unmittelbarer Néhe (Wahn-West mit 1.780
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Wohneinheiten) geplant ist. Damit wiirde sich die Bevélkerungszahl im unmittelbaren
Nahbereich um 15.000 Einwohner erhéhen — mehr als eine Verdoppelung der heutigen Zahl
von 12.000 Einwohnern in Ziindorf. Welchen Zuwachs halten Sie fiir die vertretbare
Obergrenze?

Diese Frage lasst sich mit Prozenten nicht beantworten. Ware sie vor dreiRig Jahren gestellt
worden, ware moglicherweise eine Zahl genannt worden, die bereits heute liberschritten ist.
Es bleibt wichtig, dass jede Erweiterung vertraglich erfolgt und die entsprechende
Infrastruktur geschaffen wird. Dies betrifft nicht nur die verkehrliche Situation, sondern auch
die Ausstattung mit Kindertagesstatten, Schulen, Senioreneinrichtungen und Geschaften etc

Frage 10:
Ziindorf leidet unter grofSen Defiziten. Werden Sie sich aktiv engagieren, dass in den néichsten
fiinf Jahren folgende Mafsnahmen realisiert werden?

a) Ausbau des Fuf3- und Radwegs Loorweg

Der Ausbau des FuB- und Radwegs am Loorweg mit Ranzeler Str. bis zur Schmittgasse wird
voraussichtlich im August begonnen und nach ca. 8-monatiger Bauzeit bis etwa Ende April
2016 fertiggestellt sein. Dies beinhaltet auch den Bau des Kreisverkehrs.

b) Bau des Kreisverkehrs Kreuzung Hauptstr./Ankergasse/Loorweg/Ranzeler Str.

Der Bau des Kreisverkehrs wurde 2008 beschlossen und 2010, gegen die Stimmen von CDU
und FDP, in den stadtischen Haushalt aufgenommen. Der Auftrag ist inzwischen erteilt bei
erwartetem Baubeginn wie vor genannt.

¢) Bau Kinderspielplatz Neubaugebiet Ranzeler Str./Loorweg

Der Spielplatz am Loorweg wurde in der Bezirksvertretung Porz im Dezember 2013
einstimmig beschlossen und meines Wissens nach inzwischen fertig hergerichtet.

d) Halten Sie es fiir erforderlich, Mafinahmen zur Gewdhrleistung des fliefenden
Verkehrs auf der Schmittgasse, insbesondere zwischen Houdainer Strafse und

Wahner StrafSe, sowie auf der HauptstrafSe, insbesondere zwischen Turmhofstrafse und
Houdainer StrafSe, zu ergreifen?

Der Bereich der Schmittgasse zwischen Houdainer StralRe und Wahner StralRe liegt exakt vor
der Grundschule, wo Tempo 30 gilt. Des Weiteren ist dort eine Bushaltestelle, an der das
Ein- und Aussteigen sicher erfolgen muss. Auf der HauptstralRe sind bereits vor der Kreuzung
Houdainer StralRe Parkplatze entfallen, was dazu gefiihrt hat, dass die Situation am
Zebrastreifen vor dem Einkaufszentrum gefahrlicher geworden ist. Wirden weitere Bereiche
zweispurig ausgebaut, wiirde dies die Gesamtsituation nicht verbessern. Vielmehr wiirden
mehr Gefahrenstellen entstehen. Als Losung bietet sich an, moglichst schnell fir eine
Entlastungsstrafle zu sorgen und die Verlangerung der Stadtbahnlinie 7. Eine Beschleunigung
des Verkehrs in Teilen von Ziindorf wird nicht den gewtlinschten Effekt haben, sondern
vielmehr Gefahrensituationen herbeiflihren.

Frage 11:
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Werden Sie sich dafiir einsetzen, dass bereits in Ziindorf lebende Biirger/innen nicht mit
ErschliefSungskosten im Zusammenhang mit dem Neubaugebiet Ziindorf Siid belastet
werden?

Die ErschlieBungskosten werden auf alle neu erschlossenen Grundstiicke verteilt. Der Begriff
bezieht sich damit nur auf die direkten und ,, davon profitierenden“ Anwohner. Nach dem
Kommunalabgabengesetz werden diese zu den Kosten der StraBenerschlieRung im
Neubaugebiet Ziindorf-Siid mit herangezogen. Ziindorfer , Altbirger” sind davon nicht
betroffen.

Abschlieflend méchte ich meine Position und meine Prioritéiten bei der weiteren
Vorgehensweise wie folgt festhalten:

1. Ein Festhalten an urspriinglichen Optimal-Umgehungen fiir Porz und das Verharren
in Uber 40jahrigen Debatten um spirbare Verkehrsentlastungen bedeutet fir die
verkehrsgeplagten Porzerinnen und Porzer Stillstand, der jedem Fortschritt im Wege
steht.

2. Deshalb gilt es, jetzt Verkehrsentlastungen zu ermoglichen, die kurzfristig
realisierbar und den gemeinsamen Interessen der Stadt, Porz und des Rhein-Sieg-
Kreises insgesamt dienlich sind.

3. Der Bau der Verkehrsalternative zur L274n zwischen der Liburer Landstralle (K24)
bei Libur und der Frankfurter StraRe in Hohe Porta/Lind wird auf Basis der
stadtischen Machbarkeitsstudie zwischen Stadt und Land planerisch auszuarbeiten
sein. Wenn die Planungen jetzt ziigig begonnen werden, ist ein Baubeginn in 2 bis 3
Jahren erreichbar.

4. Bei allem gilt es das ,Zeitfenster” vor libergeordneten Baumalinahmen zur Kenntnis
zu nehmen. Denn Verkehrsminister Groschek hat auf dem Porzer Friihjahrsempfang
angekiindigt, dass die Verbreiterung der A 59 im Bereich Lind zwar bevorsteht. In
diesem Zusammenhang (6-spuriger Ausbau) wird der Wegfall der Raststatte Schloss
Rottgen und die Neuschaffung der neuen Tank- und Raststatte zwischen Lind und
Spich geplant. Dies allerdings friihestens ab 2023, wenn der Leverkusener
Briickenneubau abgeschlossen ist. Insofern werden alle Phantasien in diesem
Zusammenhang noch mindestens 8 Jahre warten mussen. Eine vorzeitige Planung ist
eher unwahrscheinlich aufgrund der Briickensanierungen.

Ich hoffe sehr, dass meine Ausfiihrungen erschopfende Antworten enthielten und verbleibe
mit freundlichen GriRen

bl

Jochen Ott, MdL
Oberbiirgermeisterkandidat



