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Welche Folgen hatte die im Biirgerworkshop vorgestellte Umgehungsstralle auf den Verkehr in Ziindorf

Version 2.1, 18.02.2016  Joachim Tiedge, Arbeitskreis Umwelt des Blrgervereins Ziindorf

Ziel der Studie

Diese Studie untersucht die potentiellen Auswirkungen der Implementierung der von der Verwaltung geplanten UmgehungsstrafSe nach dem im
Biirgerworkshop September 2014 vorgestellten Verlauf, in Verbindung mit den Sperrungen der Wahner und Liburer StrafSe fiir den Individual Kraftverkehr.
Die Studie fokussiert sich auf den Verkehr in ,horizontaler Richtung’ (West-Ost Verkehr von Ziindorf und Ost-West Verkehr nach Ziindorf) und stellt
quantitative Aussagen auf (iber die dadurch zu erwartenden Anstiege in Fahrzeit und Fahrtstrecke, sowie den erh6hten Energieverbrauch und die
Umweltbelastung durch erhéhten CO-Ausstof3. AufSerdem werden qualitative Aussagen zur Wirkung auf den ,vertikalen’ Verkehrshauptstrom (in Stid-Nord
Richtung von Ziindorf und Nord-Siid Ri9chtung nach Ziindorf) aufgestellt.
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Zusammenfassung

1) Der Hauptverkehr in Nord-Siid/Siid-Nord Richtung iiber die Hauptstrafle wird nicht entlastet, da die alternative Route in West-Ost/Ost-West
Richtung, die heute bereits 5 Km lénger ist, durch die Umgehungsstrafie um weitere ca. 3 km wéichst und damit 6konomisch und ékologisch noch
unattraktiver wird.

2) Der Verkehr in West-Ost/Ost-West Richtung iiber die Umgehungsstrafle statt der Wahner Straf3e wird dadurch so stark beeintréichtigt, dass es zu
deutlich ldngeren Fahrstrecken, signifikant erhéhten Fahrtzeiten und vermehrtem Ausstof8 von Umweltgiften kommt. Dadurch werden sich auch die
téiglichen Fahrkosten fiir den Individualverkehr erheblich verteuern. Es ist deshalb sogar zu erwarten, dass sich ein Teil dieses Verkehrs auf die Route
iiber die Hauptstrafle riickverlagern wird und die prekére Lage dort zuséitzlich belastet. M.a.W. die Umgehungsstrafie, so wie geplant, fiihrt sich
selbst ad absurdum.

3) Beidiesen Uberlegungen ist der Effekt des durch Ziindorf 2 neu erzeugten Verkehrs noch gar nicht mit eingerechnet. Dieser Einfluss ist heute noch
schwer zu quantifizieren, jedoch kann man mit Sicherheit erwarten, dass diese Zusatzbelastung zumindest in den Morgen- und Abendstunden zum

kompletten Verkehrschaos in Ziindorf fiihren wird.
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Die zwei Hauptverkehrsstréme aus/nach Ziindorf
In Ziindorf gibt es zwei Hauptverkehrsstréme,

a. den ,vertikalen’entlang der Hauptstraf8e nach und von KéIn (Siid-Nord und Nord-Siid Richtung)

b. den ,horizontalen’ entlang der Wahner StrafSe in éstlicher Richtung Autobahn 59 und umgekehrt.

Betrachtet man eine Fahrt in Richtung Kéln vom definierten Ausgangspunkt: Kreuzung Schmittgasse/Wahner Strafle, so treffen sich beide Stecken am
sog. ,Hochkreuz’, wo sich SteinstrafSe, die B8 und die Autobahn 59 treffen. Die KFZ-Fahrer aus Ziindorf bevorzugen die Strecke a. gegenliber der Strecke
b. im Verhdiltnis 4:1 (Verkehrszdhlung BVZ) oder 3:1 (Stadtplanung). SchliefSlich ist die Strecke b. ca. 5km Iénger als die Strecke a. Wie in der Studie
gezeigt wird, verldngert sich die Strecke b. mit Nutzung der UmgehungsstrafSe noch weiter und wird schon deshalb

- weder zu einer Entlastung des Verkehrs in Siid-Nord Richtung fiihren

- noch zusdtzlichen Verkehr, der bisher in Siid-Nord Richtung fuhr, aufnehmen.

Dies heifdst im Umkehrschluss, dass die Umgehungsstrafie die Verkehrssituation fiir den Verkehr Ziindorf Richtung KéIn und umgekehrt keineswegs
verbessert oder i.a.W.: Die geplante Umgehungsstrafie vermindert das schlimmste Verkehrsproblem Ziindorfs in ,vertikaler’ Richtung in keiner
Weise. Dafiir miissten andere Wege oder Trassen gefunden werden. Somit wird der Effekt der Umgehungsstrafie auf den vertikalen Verkehr auf

Ziindorf in dieser Untersuchung nicht weiter betrachtet.

Es bleibt also zu untersuchen, wie sich die Umgehungsstrafie auf den ,horizontalen’ Teil b. (Ziindorf<->Wahn) auswirkt. Dies geschieht in den

nachfolgenden Abschnitten.
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Fahrwege, Fahrzeiten und Fahrtkosten zwischen Ziindorf (Zentrum) und Wahn (Autobahn und Bahnhof)

Griinde fiir Ziindorfer Kraftfahrer (sowie Bewohner aus den angrenzenden Stadtteilen von Porz und dem Rhein-Sieg-Kreis) tiber die Wahner StrafSe nach
Osten zu fahren gibt es viele: Fahrten zum Schulzentrum Heerstraf3e, zum Bahnhof Wahn (P&R), zum Einkaufen in Wahn und Wahnheide (Edeka,
Drogeriemarkt, Rewe, Lidl, Aldi, etc.), zu den Gstlichen Porzer Stadtteilen via B8 und zur Autobahnauffahrt in Wahn, um Nicht-Porzer Stadtteile von Kéin
zu erreichen). Um die Untersuchung nicht zu komplex zu gestalten, erscheint es sinnvoll, diese Verkehrsstréme durch ein vereinfachtes Modell zu
betrachten: Fahrten von Ziindorf zum Bahnhof Wahn (1/9) und zur Autobahnauffahrt Wahn (8/9).

Zundchst werden die streckenmdfligen Auswirkungen der Umgehungsstrafse dem augenblicklichen Zustand gegeniibergestellt.

1.1 Fahrweg zwischen Ziindorf und der BAB59 ASS Wahn, heutige Situation
Vom (angenommenen) Zentrum Ziindorfs: Kreuzung Schmittgasse und Wahner StraRe (Punkt A) fiihrt der Weg (iber die Sebastianus- und
HeidestraBe zur Anschlussstelle Wahn der Autobahn 59 (Punkt B).
Der heutige Fahrweg A->B bzw. B->A betragt jeweils 4,2 km.
Zur Grafik und Messmethode siehe Anhang 3.1-3.3

1.2 Fahrweg zwischen Ziindorf und dem S-Bahnhof Wahn, heutige Situation
Vom Zentrum Ziindorfs fiihrt der Weg entlang der Wahner StraRe und der Sebastianus Strafle kurz hinter Eisenbahnunterfiihrung zum S-Bahnhof Wahn

(Punkt C).
Die Strecke A->C bzw. C->A betrégt jeweils 3,4 km.
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1.3

14

Zur Grafik und Messmethode siehe Anhang 3.1-3.3

Umgehungfahrweg
Nach der Diskussion wahrend des Biirgerworkshops erschien es zunachst unklar, ob und wie die geplante Umgehungsstralle mit der Wahner StralRe

verbunden werden soll. Wir kdnnen heute mit folgender geplanten Trassenflihrung rechnen (in Version 1.0 der Studie mit (i) bezeichnet):

Erlaubter privater KFZ-Verkehr auf der Wahner StraRe bis zur Spange zwischen Wahner Strale (I) und Kreuzung UmgehungsstralRe und Houdainer
StraRe (E). Im Stadtplan ist diese Spange auch mit ,Wahner StralRe’ bezeichnet. Erlaubter KFZ-Verkehr auch auf der Spange (I-E), um die

Umgehungsstralle mit der Wahner StraRe zu verbinden. Der ab (E) 6stlich verlaufende Teil der Wahner StralRe wird fiir privaten KFZ-Verkehr gesperrt.

Geplanter Fahrweg Ziindorf <-> AS Wahn

Vom Zentrum Ziindorfs (A) geht es entlang der Wahner StraRRe bis zur Ecke Wahner StraBe/Wahner Strale (1), dann rechts liber die Spange bis zur
Kreuzung Wahner StraRe/Houdainer StraRe (E), dann in SO Richtung die Houdainer StraRe entlang bis zum Punkt (F), an dem die UmgehungsstraRe in
einem rechten Winkel in Fahrtrichtung links abbiegt und quasi senkrecht im Punkt (G) auf die bestehende Frankfurter StrafRe trifft. Von dort geht es tiber
den Porta-Kreisel zur BAB 59 AS Lind (Punkt H) und von dort zum Ziel BAB 59 AS Wahn (B).

Fiir die Teilstlicklangen ergeben sich folgende Werte:

A->l: 1,0 km, bzw. I->A: 1,0 km
I->E: 0,4 km, bzw. I->E: 0,4 km
E->F: 2,7 km, bzw. F-> E: 2,7 km
F->G: 0,8 km, bzw. G->F: 0,8 km
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G->H: 0,6 km, bzw. H->G: 0,6 km
H->B: 1,6 km, bzw. A->H: 1,6 km.

Daraus ergeben sich durch Addition die Gesamtstrecken:

A->B (i):  7,1km,

B->A(i): 7,1km

Daraus folgt, dass der geplante neue Weg lber die Umgehungstralle deutlich langer als die heutige Strecke ware.

In Zahlen: zusétzlich 2,9 km / 69 %.

Da man annehmen kann, dass die meisten KFZ die Strecke hin- und zuriickfahren, ergibt sich eine Zusatzstrecke von ca. 5,8 km pro Fahrzeug
und Tag.

1.5 Geplanter Fahrweg Ziindorf <-> Bahnhof Wahn

Zunéchst folgt man der Wahner StraRe bis zum Punkt (1), dann rechts in die Spange abbiegen und dann bis zum Punkt (E). Jetzt links abbiegen und der
Houdainer StraRe bis zum Punkt (F) folgen, dann links abbiegen und bis zur Frankfurter StraRe. Bei Punkt (B) in nérdlicher Richtung bis zur Sebastianus
StraRe fahren, dort links abbiegen und kurz danach zum Bahnhof rechts abbiegen. Dann ist das Ziel (B) erreicht.

Fir die Teilstrecken ergeben sich folgende Werte:

A->l: 1,0 km, bzw. I->A: 1,0 km
I->E: 0,4 km, bzw. I->E: 0,4 km
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E->F: 2,7 km, bzw. F-> E: 2,7 km

F->G: 0,8 km, bzw. G->F: 0,8 km

G->C: 1,6 km, bzw. B->G 1,6 Km

Somit fur die Gesamtstrecke:

A<->B: 5,5 km, d.h. 2,1 km / 62 % mehr als heute.

Zusammenfassung Fahrstrecken

In der folgenden Tabellen 1.8a uns 1.8b sind die Streckenldngen und die sich dadurch fiir unterschiedliche Fahrgeschwindigkeiten (15km/h, 25km/h,
50km/h) ergebenden Fahrzeiten zusammengefasst.

Tabelle 1.6 Vergleich Zeitbedarf mit und ohne UmgehungsstralRe bei verschiedenen Geschwindigkeiten

Tabelle 1.6a Heute Planung
A->B Strecke [km] | Zeitbedarf [min] Strecke [km] Zeitbedarf [min]
Zindorf -> ASS Wahn 4,2 bei 50 km/h: 5,0 7.1 bei 50 km/h: 8,5
eine Richtung bei 25 km/h: 10,1 Plus [%] bei 25 km/h: 17,0
bei 15 km/h 16,8 69,0 bei 15 km/h 28,4
A<->B Strecke [km] | Zeitbedarf [min] Strecke [km] Zeitbedarf [min]
Zundorf <-> ASS Wahn 8,4 bei 50 km/h: 10,1 14,2 bei 50 km/h: 17,0
hin und zurtick bei 25 km/h: 20,2 bei 25 km/h: 34,1
bei 15 km/h: 33,6 bei 15 km/h: 56,8
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Tabelle 1.6b Heute Planung
A->C Strecke [km] | Zeitbedarf [min] Strecke [km] Zeitbedarf [min]
Zindorf -> Bhf Wahn 3,4 bei 50 km/h: 4,1 5,5 bei 50 km/h: 6,6
eine Richtung bei 25 km/h: 8,2 Plus [%] bei 25 km/h: 13,2
bei 15 km/h 13,6 61,8 bei 15 km/h 22,0
A<->C Strecke [km] | Zeitbedarf [min] Strecke [km] Zeitbedarf [min]
Zundorf <-> Bhf Wahn 6,8 bei 50 km/h: 8,2 11 bei 50 km/h: 13,2
hin und zurtick bei 25 km/h: 16,3 bei 25 km/h: 26,4
bei 15 km/h: 27,2 bei 15 km/h: 44,0

Bemerkung zu ,KFZ‘:

In diesem Bericht wird der generische Begriff ,KFZ‘ verwandt und nicht zwischen den unterschiedlichen Typen: PKW, LKW, Sprinter, Motorrad usw.
differenziert. Hier erwarten wir genauere Angaben durch die Ergebnisse der Verkehrszahlung, die die Untergruppe ,Verkehr’ des Biirgervereins ,Unser
Ziandorf’ gerade durchfihrt. D.h. die hier im Bericht vorgestellten Zahlen zu zusatzlichen Fahrzeiten, Fahrkosten und Umweltbelastungen sind zunachst

auf PKW Zahlen ,normiert’ und mussen ggf. spater noch differenzierter nach KFZ Typ betrachtet und berechnet werden.
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1.7 Zusdtzliche Fahrtkosten
Hier wird geschiatzt, dass ein KFZ im Mittel Kosten von 0,20 €/km verursacht (Annahme: Treibstoff: 1,4 €/1, Verbrauch: 8 I/100km. Mithin:
0,11 €/km. Abschreibung, Service etc.: 0,09 €/km). Das ergibt insgesamt: Kosten pro km von etwa 0,20 €). Vergleich: Falk nimmt € 030/km an.

Die zusatzlichen Fahrstrecken sowie die Zusatzkosten sind in den Tabellen 1.9a und 1.9b zusammenfassend dargestellt.

Tabelle 1.7 Durch UmgehungsstraBe erzeugte Zusatzwege und Zusatzkosten

Tabelle 1.7 a Heute Planung

A->B Strecke [km] | Kosten [€] | Strecke [km] Kosten [€]

Zindorf -> ASS Wahn 4,2 0,84 7,1 1,42

eine Richtung Plus [km] Plus [%] Plus [€]
2,9 69,0 0,58

A<->B Strecke [km] | Kosten [€] | Strecke [km] Kosten [€]

Zundorf <-> ASS Wahn 8,4 1,68 14,2 2,84

hin und zurtck Plus [km] Plus [%] Plus [€]
5,8 69,0 1,16
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Tabelle 1.7 b Heute Planung

A->C Strecke [km] | Kosten [€] | Strecke [km] Kosten [€]

Zundorf -> Bhf Wahn 34 0,68 5,5 1,1

eine Richtung Plus [km] Plus [%)] Plus [€]
2,1 61,8 0,42

A<->C Strecke [km] | Kosten [€] | Strecke [km] Kosten [€]

Zindorf <-> Bhf Wahn 6,8 1,36 11 2,2

hin und zurtck Plus [km] Plus [%)] Plus [€]
4,2 61,8 0,84

Was kdme auf einen typischen ,horizontalen’ KFZ-Fahrer zu wenn die vorliegende Planung realisiert wiirde?

A) Nehmen wir an, dass Herr ,Zindorf jeden Arbeitstag morgens von Ziindorf zur Autobahn ASS Wahn fahrt und am Abend wieder
zuriickfahrt. Waren die Einschrankungen durch die geplante Umgehungsstrale bereits in Kraft, bedeutete das fir ihn:

1) Zusatzlichen taglichen Zeitaufwand von 13,9 min.
(unter der realistischen Annahme, dass er eine Durchschnittsgeschwindigkeit von 25 km/h erreicht)

2) Tégliche Zusatzkosten von € 1,16/d.
Das heiBt ca. € 23 pro Monat!
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3) Mittlere Zusatz-Emissionen von ca. 2 kg CO2 /d.

(Berechnung des Mittelwerts; siehe Abschnitt 2 unten)
B) Nehmen wir an, dass Frau ,Wahn‘ jeden Arbeitstag von Ziindorf zum Bahnhof Wahn und zurlick fahrt.
Das bedeutet fir sie:

1) Zusatzlichen taglichen Zeitaufwand von 10,1 min.

(unter der realistischen Annahme, dass sie eine Durchschnittsgeschwindigkeit von 25 km/h erreicht)
2) Tagliche Zusatzkosten von € 0,84.

Das bedeutet ca. € 17 mehr pro Monat.
3) Mittlere Zusatz-Emissionen von ca. 2 kg CO2 /d.
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2. Schadstoffbelastungen

2.1 Zusdtzliche CO2 Schadstoffbelastung
Wie dullert sich die Schadstoffbelastung durch die oben dargestellte Fahrstreckenverlangerung. Zunachst wird fir die Alternative (i) die Menge des

zusatzlich ausgestoRenen CO2 Gas ermittelt und in einer Gleichung dargestellt. Dazu werden einige Parameter:

: Zahl aller Fahrten zwischen Ziindorf und Wahn je Tag

=2

: Anteil der Fahrten zwischen Zindorf und ASS Wahn

= O

-q : Anteil der Fahrten zwischen Ziindorf und Bahnhof Wahn
: Mittlerer AusstoR von CO2 pro Fahrzeug und km
: Zusatzstrecke fir Fahrt Zindorf -> ASS Wahn in km

: Zusatzstrecke flir Fahrt Ziindorf -> Bahnhof Wahn in km

O =4 uv >

: Gesamt ZusatzausstoB CO2 pro Tagin kg

Es ergibt sich folgende Gleichung:
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G=2*(g *N*S+(1-q) *N*T)*A

Einige dieser Parameter sind bereits aus 1.3 und 1.6 bekannt:

S =2,9;

T =2,1.

Auf Anfrage hat das Umweltbundesamt angegeben, dass der mittlere Aussto CO2 deutschlandweit in 2013 pro Fahrzeug und km bei
178 g gelegen hat. Mithin also A=0,178 kg

Nehmen wir weiterhin an, dass es etwa 9-mal so viele Fahrten zwischen Ziindorf und der Autobahn gegeniiber Fahrten zwischen Ziindorf und dem
Bahnhof Wahn gibt, gilt folgende Annahme:

Q=0,9 und (1-q) =0,1. Das vereinfacht die Gleichungen zu:

G [kg/d]=2*(0,9%2,9 +0,1*%2,1)*0,178 * N
G [kg/d] =1 * N (gerundet)

D.h. pro Fahrt (hin und zuriick) wird etwa die geplante Route der Umgehungsstralle 1 kg CO2 Gas zusatzlich durch den KFZ.-Verkehr ausgestoRen.

N, die Anzahl aller hier relevanten Fahrten je Tag, ist eine noch unbekannte GrofR3e, die durch Verkehrszahlungen etc. noch genauer abgeschatzt

werden muss.
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In der folgenden Tabelle 2.1 wird der Gesamtaussto CO2 fir verschiedene Anzahlen taglicher Fahrten (N) gemaR obiger Formel in kg/d, t/d und t/Jahr

zusammengefasst. Annahme: Fahrten an 300 Tagen im Jahr.

Tabelle 2.1 Durch UmgehungsstraRe erzeugter zusatzlicher Gesamtausstoll CO2

N 0,9*N 0,1*N Planung
Anzahl Fahrten Anzahl Fahrten Anzahl Fahrten CO2 [kg/d] zusatzl. | [t/d] | [t/)ahr]
Zind. -> Wahn | Zind. -> ASS Wahn | Zind. -> Bhf Wahn | fir Fahrten Z<->W
100 90 10 100 0,1 30
200 180 20 200 0,2 60
500 450 50 500 0,5 150
1.000 900 100 1.000 1,0 300
2.000 1.800 200 2.000 2,0 600
10.000 9.000 1.000 10.000 10,0 3.000
20.000 18.000 2.000 20.000 20,0 6.000

Bemerkung: Nach ersten Erkenntnissen scheint momentan ein Wert von N = 2000 bis 3000 realistisch. Dies ist allerdings mit geeigneten

Verkehrszahlungs-MalRnahmen sowie Verkehrssimulationen zu verifizieren.

Arbeitskreis Umwelt
Joachim Tiedge




Seite 15
Welche Folgen hatte die im Biirgerworkshop vorgestellte Umgehungsstralle auf den Verkehr in Ziindorf
Als Vergleichszahl kann der jahrliche CO2 GesamtausstoR des Verkehrs in KoIn dienen. Hierzu gibt die Studie ,Klimaschutzkonzept fiir die Stadt K6In“

des Wuppertaler Institutes fur Klima, Umwelt und Energie einen Wert von 1.978.000 t/J an. Bei N = 2000 ergébe sich also ein ungefihrer

zusatzlicher Anteil von 0,03 % des augenblicklichen CO2 GesamtausstoRes der Stadt Koln.

2.2 Zusétzliche Okobelastungen

Weitere Belastungen durch vermehrten Feinstaubemissionen, NOx Gase etc. sollten zukiinftig zuséitzlich noch gepriift und quantifiziert werden. Dies
wiirde allerdings den Rahmen dieser Studie sprengen.
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3.0 Anhang - Karte 3.1 von Ziindorf und Wahn aus dem Biirgerworkshop mit Hilfspunkten (A) ... (1) zur Berechnung der Fahrstrecken
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Hilfspunkte
Zur Ermittlung der Streckenlangen wurden Hilfspunkte eingefiihrt. Die Strecken wurden dann als Addition von Teilstrecken zwischen diesem Hilfspunkten

ermittelt. Die Tabelle 3.2 unten listet die verwandten Hilfspunkte:

Tabelle 3.2 Hilfspunkte zur Berechnung der Streckenldangen

Hilfspunkt | Beschreibung Falk Atlas KéIn/Bonn
Kreuzung Schmittgasse/Wahner StraRe Schmittgasse 60
BAB 59 Anschlussstelle Wahn
Bahnhof Wahn

Kreuzung Ranzeler StraRe/gepl. Umgehungsstrale Ranzeler Stralle 32
NW Ecke Houdainer StraRe/gepl. Umgehungsstrale
SO Ecke Houdainer Strale/gepl. Umgehungstralle
SO Ecke gepl. Umgehungsstrale/Frankfurter StraRRe
BAB 59 Anschlussstelle Lind

NW Ecke gepl. UmgehungsstraBe/Wahner StraRe

- I 6 mMmmoO0Ow>
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3.2 Ermittlung der Teilstrecken
Die Teilstrecken zwischen den Hilfspunkten wurden entweder mit Hilfe des Internet Routenplaners von Falk ermittelt (dort wo StraRen
bzw. Ecken und Kreuzungen bereits bestehen) oder manuell erfasst (Ubertrag in ADAC 1:2000 Karte von K&ln und dann mit Lineal,
Streckenmesser und Zirkel).

Somit ergaben sich folgende Strecken in Tabelle 3.2:

Tabelle 3.2 Langen der Teilstrecken

Teilstrecke Ldnge [km] Erfassungsmethode
A->B liber Wahner StralRe 4,2 Falk Routenplaner
A->C Uber Wahner StraRe 3,4 Falk Routenplaner
A-> 1,0 Falk Routenplaner
I->E 0,4 manuell
E->F 2,7 manuell
F->G 0,8 manuell
G<->H 0,6 Falk Routenplaner
H->B 1,6 Falk Routenplaner
A->D; D->A 1,8;1,7 Falk Routenplaner
G->C 1,6 Falk Routenplaner
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